
 
Thème 2 - Pourquoi et comment aménager le territoire ? 

Sous-thème 1 : Aménager pour répondre aux inégalités croissantes entre 
territoires français, à toutes les échelles 

 
CORRIGÉ QUIZ GEO Etude de cas « La ligne à grande vitesse EST européenne » 

 

 

 

 



 

 

 

 

 



 

 

 

 

 



 

 



Les travaux de la phase 1 s'étendent sur 300 kms entre la ville de Vaires-sur-Marne et 
la ville de Baudrecourt en Moselle. Les travaux débutent en 1999 et la mise en service 
est effectuée le 10 juin 2007. Pour relier Paris et Strasbourg il faut alors 2h20. 
 

 

Les travaux de la phase 2 s'étendent sur 106 kms entre la ville de Baudrecourt et 
Vendenheim. Les travaux débutent le 1er septembre 2009 et la mise en service est 
effectuée le 3 juillet 2016. Pour relier Paris et Strasbourg il faut alors 1h50. 
 

 
 

Lors de la seconde phase du projet de la LGV Est européenne, le 14 novembre 2015, 

un TGV d’essais déraille dans la petite commune alsacienne d’Eckwersheim. La 

catastrophe fait 11 morts et 42 blessés, dont 21 d’entre eux sont gravement touchés.  

Cet évènement n’a pas sa place dans la présentation du projet par la SNCF car 

l’objectif essentiel de cette vidéo est de mettre en avant la réussite du projet. Cinq 

personnes physiques ou morales, dont la SNCF par la voix de son ex-président, 

Guillaume Pépy, sont également mises en examen dans ce dossier. 
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Le coût estimé des travaux de la seconde phase est de 2 milliards d’euros.  Les 
principaux contributeurs français sont : L’état, RFF (Réseau Ferré de France), des 
collectivités territoriales, la région Ile-de-France et les collectivités territoriales de 
Champagne-Ardenne, de Lorraine et d’Alsace.  
Les deux acteurs  qui montrent que ce financement est également européen sont le 
Luxembourg et l’Union Européenne. 
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Le tracé du la LGV évite les zones habitées, des mesures de bruit sont effectuées et 
des protections sonores sont construites pour être en conformité avec la législation. 
 

 

Pour faciliter l'insertion de la ligne et limiter l’impact dans le paysage, un travail a été 
mené sur le tracé de la ligne, des modelés de terrain ont été réalisés. On a fait des 
recherches architecturales pour les ouvrages d’art (ponts) et on a replanté des arbres. 
La LGV doit également offre la possibilité aux passagers de découvrir les paysages 
depuis le train. 
 

 

4 réponses possibles parmi les proposition suivantes :  
Préserver des captages en eau potable et les nappes souterraines / Surveiller la 
qualité de l'eau pendant les travaux / Préserver les zones humides / Relevé des 
espèces pour la faune et la flore / Reconstitution d'habitats adaptés / Transfert 
d'espèces protégées / Création de passage faune / Compensation des boisements 
détruits. 
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La réalisation de la seconde phase européenne de la LGV Est Européenne se traduit 
par une meilleure insertion des régions desservies avec des pays européennes 
frontaliers : Luxembourg, Belgique, Allemagne, Suisse. Elle est également un maillon 
essentiel de la Magistrale, un grand axe ferroviaire long de 1500 kms qui reliera Paris 
à Bratislava et Budapest, en passant par Munich et Vienne. Cette liaison a été nommée 
"Projet d'Aménagement Prioritaire du Réseau Transeuropéen de Transport" par la 
Commission Européenne. 
 

Tâche finale 

 



 


